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VERGADERINGS / MEETINGS

Die klub vergader elke derde Woensdag van die maand 19:00 by die POMC-klubhuis, Keuningstraat,
uit Watermeyerstraat, Silverton, Pretoria. The Club meets every third Wednesday of the month at
19:00 at the POMC Clubhouse, Keuning Street, off Watermeyer Street, Silverton, Pretoria.

VRYWARING / DISCLAIMER

Die opinies wat in hierdie nuusbrief verskyn is nie noodwendig die van die klub nie. Die klub aanvaar
geen verantwoordelikheid vir die korrektheid van tegniese data of prosedures wat gepubliseer word
nie.dfgd

The opinions expressed in this newsletter are not necessarily those of the club. The club accepts no
responsibility for the correctnes of technical date/procedures which may be published.
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ARCOP noggin

ARCSA noggin

ARCOP — Menlyn Inry uitstappie
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Uiteindelik breek die langverwagte seenaweek aan!

Vroeg ............ baie vroeg, vieruur die Vrydagoggend stiptelik, val die groep ARCOP
lede met hul blinkgepoleerde motors in die pad.

Skaars op die snelweg en my gade slaan die motorsitplek plat vir sy slaap oppad see
toe.....uuue. en ‘n paar motors agter ons s’n, doen Karin Smit skynbaar dieselfde! Ons
ry voorspoedig behalwe vir ‘n waaierband van Rudi se Alfa wat wou agterbly in die
Transvaal, maar gelukkig was die ARCOP lede byderhand om te help en die rit kon

voortgesit word.

Naby Harrismith het ons ‘n Kkoffietjie gedrink en verneem van elkeen se
petrolverbruik!




Dit was bewolkte tot reénerige weer met ons afdaal na die kus, maar toe ons die
eerste teug seelug inasem, was die samesyn van die ARCOP familie die kersie op
die koek!

Almal het hul woonstelsleutels ontvang en ingeburger in hul woonstelle met ‘n eerste

beker koffie en Rudi het seker gemaak dat alles weer in plek was in sy Alfa se enjin!

Vrydagaand is daar op die eerstevioer se breé stoep gekuier en om die eendjie
grappie (baie kundig vertel deur Heinz) te hoor .................. moet jy hierdie jaar

saamgaan see toe!!ll

Die see was maar bietjie deurmekaar, maar dit het ons nie teruggesit nie. Sondag
oggend is ons in gelid Port Edward toe na MacBanana waar ons massiewe

pannekoeke met lieflike vulsels geéet het.

Gedurende die naweek het ons soos al die vorige besoeke aan Scottburgh heerlik

ontbyt en aandete saam genulttig in die eetsaal waar ons tuisgaan.

Maandagoggend het ons effens traag ons woonstelle ontruim, motor gepak en vir

oulaas ontbyt geéet voordat ons in die pad geval het.

Baie dankie aan almal wat saamgegaan het, dankie vir die lekker saamkuier,

saamlag en saamwees om ons gemeenskaplike belangstelling, ons Alfa Romeo!

Ons sien uit na hierdie jaar se seenaweek!



In tipiese ARCOP styl was die jaareindfunksie goed bygewoon en ‘n reuse sukses.
Die van julle wat dit gemis het, het beslis uitgemis!

Dit was ‘n lieflike sonskyn middag en oudergewoonte het Alfisti eers traag, maar later
in hordes by die klubhuis opgedaag. Die atmosfeer was ontspanne en gesellig. Dis
mos alte lekker om ‘n besige jaar so kuier-kuier af te sluit.

Aan die lede wat die kos en décor gereél het, welgedaan! Die kersboom het pragtig
gelyk en heel party kinderoé het dit in afwagting bewonder. Kersvader self het later
opgedaag om vir ieder en elk ‘n geskenkie uit te deel. Hy het my toevallig in vertroue
meegedeel dat hy in die somerlande sy slee vir ‘n Alfa (net ‘n bestuurder!) verruil,
goeie smaak as jy my vra!

Kersvader was nie onmiddelik ‘n gunsteling by almal nie. Klein Janko het hom eers
boeglam geskrik vir die omie in rooi en die hase pad gekies. Toe die omie ‘n
geskenk vir hom tevoorskyn bring is die aanvanklike skrik gou vergete!




Daar was oudergewoonte ook toekennings gemaak en Phillip het reggestaan met
die trofees.

‘Alet is as komitee lid van die jaar aangewys en Dolf as Klublid van die jaar. Baie
geluk! 1)

(4) ()



Gerhard Stols (foto 1),Chris Swanepoel(foto 2), Francois Vermeulen(foto 5) en Dolf
vd Walt (was in die hospitaal op daardie stadium) het die besondere prestasie behaal
om 20 jaar baadjies te ontvang. Dis voorwaar iets waarna enige lid kan streef!

Renier Snyman(foto 3), en Johan Kurver(foto 4) het hul 10 jaar baadjies ontvang.
Met die formaliteite agter die rug het honger mense reggestaan om die kospotte. Die
wag was die moeite werd en die kos het vining verdwyn en die potte is so te sé
uitgelek!

Welgedaan aan die kokke! Natuurlik het lede lekker gekuier tussen die eet deur en
die jaar op ‘n goeie noot afgesluit.

Ek sien uit na 2012 en hoop om al my Alfa vriende veilig terug te sien by die noggin
in Januarie.
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Ek is so tevrede met die “look” wat my motor my gee, hy lyk nou sommer ten minste
drie jaar jonger. En dit was verseker alles die moeite werd. Soos die duiwel dit wil hé,
sal die motor na al die goeie kilometers besluit dat dit tyd is vir ‘n nuwe koppelaar
aangesien ek nie die pedaal van die mat kan optel nie. Maar soos die Alfa’s maak
het hy my nie langs die pad ‘gedrop’ nie, ek kon die motor ry tot by my
motorwerktuigkundige se werkswinkel.

Ek het net die motor daar gelos en dadelik Kaap toe gevlieg vir ‘n persoonlike
aangeleentheid, in daardie tyd het my motorwerktuigkundige se oorgewig broer vir
my begin foto’'s stuur na my selfoon van mooi turbo’s. Nou ja, wat kan ek
SE..iiie na drie foto’s is die gort gaar en ek stem in dat die motor moet kan
gebruik word op ‘n daaglikse basis. Nou moet julle mense weet ek sit in die Kaap, ek
stem in op hierdie groot uitgawe. Lekker mal ne!!

Na die twee weke in die Kaap is ek terug en sien my motor vir die eerste keer............
uitmekaar uit vir die groot operasie,................. ons sorteer toe nou ‘n paar klein
details uit en kan toe nou nie meer wag om die motor terug te kry nie. Groot is my
skok toe ek nuitvind dat hierdie proses meer as 'n week gaan vat. Gelukkig was my
motorwerktuigkundige vir my baie goedgunstig en het ek vir drie maande met sy 3.0
liter 156 Sportwagon geleef. Wat ‘n fantastiese motor is dit nie, dit is verseker
eendag in my motorhuis.

Ek het besluit dat die finale deel van my Alfa Storie .................... sal foto’s en die
finale lang deel insluit.

Hoop almal het ‘n voorspoedige 2012, mag almal se drome waar word. En
ondersteun asb sover as moontlik die klub en die aktiwiteite.
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Saamgestel deur Hendri du Plessis

) <
Francois : 1965 Giulia 1600 TI

) = <
Francois : 1980 Alfetta 2,5 V6, 1982 Alfetta GTV 2,5 V6, 1972 GT Junior,
asook ‘n 1999 156.

) = <
Francois : Alfetta GTV

) <
Francois : Rooi
) <
6+ ="' 7

Francois : Giulietta Sprint Zagato 1962

) <
Francois : As jy vanaf 1967 Alfa ry en geniet en nog nooit in die steek gelaat is
nie dan kom dit nie uit jou bloed uit nie.

) <
Francois : Uiterste swak na diens en kennis van die produk.

) <
Francois : Mito en Giulietta fantasties.

- <
Francois : Lancia

= <
Francois : Onmisbare tegnologie wat dinge baie maklik maak.



$$ 3 E F ) - <
Francois : Eisj! 'n Alfa Sud stasiewa vir al sy vrouens

$" - <
Francois : Gaan verby

Lede wat graag op die wyse oor hul Alfa’s wil gesels, beantwoord die vrae en stuur dit asb

aanvirHendrina............cooovviien.ns hendri@safland.co.za

Sommer net vir die@ MOOI .c.vvvvveeeeeeeeeieeeeeeen . /




Met die geswerf op die net op hierdie twee Klassieke Alfa’s afgekom met die agtklep
twinspark enjin.

ALFETTA GTV




Hierdie Giulia enige dag onder my afdak, ................. ! ) +



Wasted Spark

Ingestuur deur Corried e Wilde

(Wikipedia - public domain article) The wasted spark system is an ignition system
used with some four-stroke cycle internal combustion engines. In a wasted spark
system, the spark plugs fire in pairs even though one is on its compression stroke
and one is on its exhaust stroke. The extra spark on the exhaust stroke has no effect
and is thus "wasted". This design halves the number of components in a typical
ignition system, while the extra spark, against much reduced dielectric resistance,
barely impacts on the lifespan of modern ignition components.

Practical examples of 'wasted spark'’

This system has been widely used, including such engines as the Modern Alfas,
Buick V6 engine Series | and newer, Harley Davidson V-Twin, air-cooled BMW
Motorcycles, Citroén 2CV, Mazda B engine, Chrysler V10, PSA TU Engines,
Volkswagen Mark 3 2.8 VR6 (other than 2.0 ), Saturn Corporation 4 cylinders, and
Chrysler Neon engines. Some Ford engines also do.

Many Honda and Kawasaki motorcycle and PWC engines also follow a similar
design, to allow for a smaller number of more powerful coils to replace a larger
number of smaller coils in the same limited space.

In practical use, a V-6 engine would only need three coil packs instead of six. Each
individual coil fires the spark plugs in two cylinders simultaneously, the spark plug in
one cylinder on a compression stroke where the power comes from, and the spark
plug in the other cylinder on an exhaust stroke.

Single cylinder use

Most single cylinder four-stroke engines use the wasted spark system in order to
capitalise on the simplicity and reliability of the flywheel magneto. These engines
need a flywheel to run smoothly, and the heavy current-generating magnets help
provide the momentum while delivering a zero-maintenance drive to the ignition
system. Bolted directly on the end of the crankshaft this flywheel turns and operates
at twice the speed that ignition is required .

As well as the build-weight and maintenance advantages of this system, there is a
tuning advantage. Mounted directly on the end of the crankshaft all the stress that
spark generation would otherwise place on the camshaft chain (or another special
purpose half-speed

drive) is avoided, while there is virtually none of the strain that necessarily degrades
the ignition timing in systems relying on chains or gears.

Unlike the multi-cylinder systems noted above (which fire two plugs simultaneously
from a double-ended coil) the coil in this system has only a single HT lead running to
the single plug. The flywheel magneto provides other services in, for instance, small



motorcycles, as it can easily be built to provide direct-current battery-charging power
at almost no additional cost or weight.

Effect on component life

In modern conditions, this method has a very small impact on the length on the
service intervals of the vehicle and the longevity of individual components. Modern
ignition systems do not have breaker points, which have been almost entirely
replaced by electronic systems. Modern ignition coils outlast most other components
of the vehicle and modern spark plugs have excellent service life, though there is a
slight-difference between the two plugs as to erosion suffered at the centre electrode.

Twin plug combustion

Some engines, since the earliest petrol engines, have used twin spark systems.
These have twin spark plugs, supplied by separate sources.

There may be several reasons for this: reliability (typically aircraft), starting (e.g.
Model T), or better combustion performance by initiating the flame-front at opposing
points simultaneously (e.g.

Alfa Romeo). None of these are counted as wasted spark systems, as their sparks all
take place after the useful compression stroke, rather than "wasted" in the exhaust
stroke.

My notes:

Now that we know more about wasted spark, it is obvious that the advantages
outweigh the disadvantages and we found that these system are very reliable in our
modern Alfas. The TS engines with the twin plugs are indeed using wasted spark
principles as well.

When we fault-find a problem on the ignition it must be remembered that the two
pistons that are at the top at the same time, will have the sparkplugs firing together.
On the 4 cylinders 1+4 and 2+3 and on the v6’s 1+5 and 2+6 and 3+4.



25:% 125
Five Germans on holiday in an Audi Quattro arrive at the Italian border.

The Italian Customs Officer stops them and tells them. "Ita isa illegal to putta 5
peoplle ina a Quattro."

"Vot do you mean it's illegal?" asks the German driver.
"Quattro meansa four" replies the Italian official.

"Quattro is just ze name of ze f*##*n automobile" the German says unbelievingly.
"Look at ze damn manual: Ze car is designed to karry 5 persons".

"You canta pulla thata one a on me!" replies the Italian customs officer, "Quattro
meansa four. You hava five-a peoplla ina your car anda you ara therefore-a breaking
tha law a."

The German driver replies angrily, "You dumkopf! Call your zupervisor over, | vant to
speak to someone viz more intelligence"!

"Sorry" responds the Italian officer, "He can'ta come nowa. He'sa busy witha 2 guysa
in a Fiat Uno

deur

Ettiene Bester ingestuur

Edwin Bormans — Fb ARCOP vriend
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Advertensiekoste

Visitekaart R 25-00pm
Yablad R 50-00pm
Yblad R 75-00pm
Volblad R100-00pm

R 3 00-00pj
R 600-0 Opj
R 900-0 Opj
R1 200-0 Opj




